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. -la. px<5sente invention coQcexne ^ne . consirxuetion mobile 
k rayon de giratipa; nui. . -V ' ". \ 

" La constxtfctioh suiyant i!inventi'on> gxSce & la possi- 
bility gu f ell e a de touxnex sux place,, peut : tro.uyer des ^appli- 
cations intSxessantes dans toiis le~s : cas oil. ii.faut.une txes 
gxande mobility et une tr&s gxande aptitude ^ §txe dixig^e avec 
" un minimum d 1 ef f 6rt. et d ! enc ombr erne n't , par. exemple. dans le . cas 
de fauteuilV x'oulants. pu voituxette a^mbt.eu?, de. chariot's ppur-. 
appaireils de prise de vues ..cin£matog^ 

de jouets, de. .chariots de manutention dans les magasinsj de 
chariot k mot eurv de char: ots pQxte-baga£esj .de.lits d.'hdpitaux 

; et analogues, et d.'objets t £13 comma ndSs poux- les usages, les. plus 
varies. • • ■ • . 

La constxuctipn mobile suivaht 1* invention se caxactexi- 
se essentiellement piax le fait ■ qu 1 elle comport'e uh chassis . 
dVutilisatipn . et un chassis de ;base muni & f au mpins Ttxois . 
xoues de . support et d'une xoue dixectxice - dispo^ee; centxale- 
ment. pax xappox-t aux .roues poxteuses, Tes xpues- poxteuses etsnt 
du:.type pivotant; du du type bbmmande, \ avec la cpmmande d* orien- 
tation ddriv^e de la xoue dixectxice... /" - ;V . " ; 

Suiyant une. autre, caract^ 
bile est pouxvue d'un systfeme elastique.de type mgcanique, hy- 
draulique ou semblaTDle,. pxopxe k dlstribuer la charge du ch§s- 

- sis d 'utilisation." "soit sux la xoue directrice> soit.. sur les 
xoues de support de f agon* k facilitex,. l f aptitud£\aiu pivote-' 
ment ou k l f oxientatioh. de \ces derniferea . ou -de . permettre une. . 
adherence au sol'unif oriae de toaites les. roues. . : : '■' ^. 

Ces caracteristiques . de : 1' invention -et vd'autres appa- 
xaltxont avec evidence k l'honmie de Hart k la.lectuie de. la 
description suiyante et des revlendications^ . 

On expliquera les formed dVex^cution pbssibles ^ I 1 in- 
vention sur un chariot k plap de. charge libra et appartenant 
a un fauteuil k moteur, et on les a representees a " titxe d'exem^ 
pie seulement* et sans limitation aux figures .des. planches 
de dessin jjoiirtes au present m&noixe, : : sux iesquelles :' •_ . 

- La figure, l est uhe vue de. devant, . du ctti de iai poi- 
gnee, d'un'e premiere forme. d* : execution du chaxio;t silt un en- 
semble associ€ ; . . 

- la figure 2 est une. coupe, suivant. la ligne .11-11 de 
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la figure 1, et oil l f on a represents aussi.en. pointilles le 
plan de charge avec la poignee qui s'y attache ; 

- la figure 3 represente a plus grande echelle et en 

I particulier en coupe , les details .indiqugs en 'A et B sur/les ■ j 
figures 1 et 4 ; 

- la figure 4 est une vue de devant, du c8t«S de la poi- 
gnee, d f une seconde foriae de realisation du chariot sur son 
ensemble associe ; 

- la figure 5 est une coupe suivalat la ligne V-V de la 
figure 4, cette figure nontraht auesi en pointilles le plan ? 
de charge avec la poignee qui s l j. attache ; I 

- la figure 6 est une vue de face de la construction mo- j 
bile suivant l 1 invention, sous forme d f un si&ge roulant a mo- "i 
teur, ' 

En se refdrant aux figures, citees, et .en particulier 
aux figures 1 a 3, on voit que le chariot comprend essentiel- 
lement un chassis de base, indiqud dans son ensemble par 1, x. 
constitue de quatre £L6?ients 2 disposes en forme de X sur les 
parties extremes desquels sont montees des roues pivotantes 3, 
A\x . point c entral de rencontre des elements 2, on a prevu ■ 
un trou circulaire 4 pour donner libre passage a un pivot 5 i 
dont l ! extremite s uperieure est fixee rigidement au plan de j 
charge 6 et dont l f extremity inferieure porte une fourche 7 dau^ 
laquelle est montde la roue directrice 8, A proximitd de cha- • 
que extr 6mit6 ext&cieure. des elements 2 est fixe un groupe . ] 
tSlescopique a ressort, indique de- fagon generale par 9, cons-' [ 
titue d'une embase creuse" inferieure .10, rigide, dans laquelle j 
coulisse librement une embase' superieure mobile 11,. un ressort 
heiicoldal. de compression 12 etant place .entre les deux emba- 
ses. Au-dessus de l f embase mobile .11 est mont^e une fourche 13 
qui porte un galet fou 14 destine a cooperer avec la piste j 
circulaire 15 solidaire de la partie inferieure du plan de ; 
charge 6. i 

les ressorts sont tar£s pour assurer que iorsque le- j 
chariot est charge, il y ait une adherence suffisante de la ! 
roue directrice 8 au sol S et pour absorber une partie du poids ! 
de la charge dispose sur le plan 6 de fa$on k distribuer ce ! 
poids soit sur les roues pivotantes 3, soit sur la roue direc- l . 
trice 8 : une telle tare est necessaire. pour faciliter l ! apti- ■ 
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tude au pivotement des.. roues 3 et pour permettre I 1 adherence 
au- sol uniforme desir£e de toutes les; roues. 

Dans une autre forme d f execution non representee, on: 
peut .Slininer Xes groupes telescopiques. 9 et les remi>lacer pax 
un ressort unique dispose a l'int&rieur du pivot. 5 de fagon a 
agir entre la partie inf^rieure du plan de charge .6 et la par- j 
tie supdri.eure du chassis de. base 1 : cette solution, cepen- *j 
dant, conyient seulemerit dans le cas-oa il existe une distri- j 
butibn uniforme de_ la charge sur -le plan . 6' ou lorsque la charge ! 
est concentr^e sur l'axe. du pivot. 5 • 

II resulte. avec evidence de ce qui prScfede que lors- 
qu'on fait tourner -ou entraine, dans le .sens, des flech.es F,F ! , 
le plan de charge 6, par, 1.' intermediate de la poignee 16, on j 
determine une ..rotation correspondante,-& la suite d 1 une action 
d^ntralnement sur -la poignee-,: de.s roues pivotantes 3 et par 
suite qji f on fait ayancer le chariot dans la direction imposee . 
par la roue 8. : cette rotation du plan 6, ind£pendamment de la 
charge placee sur ce plan, est extr£mement simple' et ne demande 
pas de force pour autant.qu'elle "s/e produise: autour d ! un pivot 
qui est constitue par le point de contact de la roue 8 avec 
le sol S. 

Dans le forme de realisation representee,, le chariot est 
du genre automobile puisqu'il est muni .d f un. moteur dlectrique j 
17 alicente par une batterie 18 et tfqamjande par.un bouton pous-{ 
soir 19 plac£ sur la poigttde 16. Le moteur:. 17 et la batterie' j 
.18 son t avantageusement months de part fet d 1 autre " de la four- | 
che 7, et la transmission du moteur 17 a la roue dircctrice 8 j 
est r£alis£e.par un systenie d'engrenages 20".. Les. roues pivotan- J 
tes 3, naturellement, peuvent Stre -de. toute espece conyenable, j 
de tout diametre, .§txe munies d'une garniture de caoutchouc et ; 
£quip£es d*une suspension, cqnvenable, selon l!.usage pr^vu pour j 
le chariot^et suivant ses dimensions*. - : j 

La forme d f execution representee aux figures 4 et 5 
difffexe de celle que repr£sentent les figures 1 h ]3 pax le fait; 
notamment, qu'on a prevu des roues porteus.es du type counande, 
les parties restantes gtant JLdentiques ..a celles des figures 1 : 
k 3 et portant le m§me numdro de- reference auquel s f a;joute le j 

■ signe prime ( !,,n ). ] 
En particulier, les roues porteuses 3 , sont montees sur 
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1g fourchq 21sur l'axe. 22 de lequelle est.calde une poulie detH-1 



tee 23, cette poulie etant relive k son tour k une courroie 
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t |i dentee sans fin 24. Sur le pivot 5', en dessous du chassis 1», ! 
i j! est caleeune autre roue dentee 25 relide k l'unedes poulies j 
i dentees 23 par l f intemediaire d'une. courroie dentee 26, les j 
| poulies destinies k transmettre des. mouvenients identiques de- j 
I vant avoir evidemment' des diamfetres identiques. z la rotation ' 
du pivot 5 T determine une rotation correspondante de la poulie - I 
25 et par suite une rotation egale des roues 3 1 - Dans une autre j 
•10; forme d 'execution non representee, l ! opereteur peut fitxe insr- . j 
talie directeinent sur la plate-forme 6,6' (par exemple dans le j 
cas ou le chariot doit etre utilise pour porter un appareil de j 
prise de vues de television ou cinematographiqu.es) et l'orien- ! 
tation de la roue directrice 8,8 f peut gtre obtenue par un 
|15 j Eioteur electrique convenable solidaire du chassis de "base et 

agissant par une transmission a courroie dentee sur une poulie 
calee sur le pivot 5,5 ! ou bien, inversement, on peut I'pbtenir 
en montant le moteur electrique sur la plate-forme 6,6 1 afin 
d T agir par l 1 intermediate de la roue dentee sur. une couronne 
20' circulaire solidaire du chassis de base 1,1 ! . | 
Dans la forme d* execution decrit.e et representee, on a ! 
prevu un systeme eiastique de type mecanique (ressorts heiicol-j 
daux 12) mais il est evident que ces ressorts peuvent §tre \ 
remplaces par des pistons oieodynamiques-, et dans ce cas, le ! 
:25; ! chariot est muni d ! un circuit de type convenable propre k J 
maintenir unif ornament distribuee la pression oieodynamique 
agissant sur les divers pistons. I 
Sur la figure 6, on a" represente la construction mobile j 
utilisee specif iquement suivant 1' invention comme si£ge roulant. 
automobile* ! 

• En se referant k cette figure, on y voit indique genera- j 
lement par 101 le chassis de base cohstitue de quatre elements j 
102 disposes en forme de X sur les parties extremes desquels 
sont montees les roues pivotantes 103. j 
3^ \ Au point. central de rencontre des elements 102. on a 

l 

prevu un trou circulaire 104 pour donner librement passage a . : 
un pivot 105 dont I'extrdmite superieure est fixee xigidenent ] 
eu plan de base 106 d'un chSssis porte-batterie 107, et dont . ! 

l'extremite inferieure porte un element k fourche 108 sur le- ! 

• 
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quel, est nontee la* .roue, .motrice- directionnellev 109v ! 

D'uh c8t<§ de ;lVel£ment a "f ourche 108,;" on. a. f ixe ua moleiir ! 
(Slectrique 110 aliment^ par. uae batterie /contenue' .dans I'enve- j 
loppe : .107 eV command^ par '.un bouton pouss oix.. volant 11 1,- oil le j 
cas -gcii6ant > par un \bouton poussoir a;.p£daie -situ£ \siir le T *maxclie-; 
pied , . la transmission du mo.teur .1 io :k la. roue. 109 .'(Stent' avanta- 
geusement "realis^e par: un J system 

Au-dessus : de i , enveloppe; porte-ba.tterie TO? est monti 
rigidement le sifcge Tl5 ave.c son. dossier " 11 4, tandis qu'en j 
.1-0 . j desso.us de i 1 enveloppe est dispose, %anB//ie':_piy6.t-25i -un ressort ; 
h£Lico!dal de compression 115V Des Jiements -102; du chassis 101 . j 
partent, diriges. vers le hail*, des bras 1.16 "destines h soute- : ; | 
nir un volant 117* Gomhe on : le volt cl'a-irement d'aprSs la figu- \ 
re 6, le; volant .117 est plac£ autour dttsifcge .113 mais sur un 
15j plan situ£ legerement Jplus "bals que .celui jiix ..siege.- , : 

Le trbu circulaire ~^104 est taraude pour r.ecevo.ir . une . . 
douille - 11 8 pr opr e a! r £gler . le -tarage* du : r esso^t; 1 15 • Ce ressort , 
en fait, devra.&tre tar£ de maniere a assurer, 1 .av£a l*operateur 
assis, une distribution /des poids', spit sur .la r oue motrice. et 
20*-. directrice 109,. soit.sux/les roues i porteuses- 103, "pour -faci- 
liter les pivotemerits de ces roues 105 et pour , assurer .I ' acLiie- 
rence. au sol unif orme.d^sir^e de toutes les roues. ' ■■■ 
" Un nioyen d'arr.St convenable. :119 servira. a bloquer la. 

douille 118 dans la position vouiue de -tera^e du . ressort 115. 
25' ! Comme on le voit sur la. figure 6, ou; le si£ge : . est inbccupd ; la • 
roue motrice et -directrice peut eneor£~ se; tr.ouver l£g&reraent - 
soulev^e au-dessus du sol S ^ une distance qui seja annulee 
lorsque- le ressort 115. cedera sous le poids .de. l' opdrateur oc- * 
cupaht _le sifege.1'13. - •" .. \' \ 

30 1 * En fonctionriement, I 1 opirateur. saisit'le- volant 117 et . j. 

en agissant sur celui-ci. ,il determine la . rotation voulue. du 
siege 1.13. et par consequent de la "roue, motrice' et. de- direction j 
'109 jouant le r61e. de pivot pour I'-ensembiev £n- .'agissant sur- I 
le boutoh. poussoir. 111 j • on-.met en marche 1^ -m6teur".t10 et on I 
35t produit done r'ayabceme.nt de. l f ens.emble". d:ans-;ia. direction im-; j 
| j pos£e par la roue motrice et directrice. 109, les ioues pivotan- j 
J; tes se. pla$ant automatiquement dans une position- pafallfele k 
\ | : i?.axe de progression de la roue 109*. : 

|\- •' les roues 103," et 109 ppurront notureilement gtre d f uh 
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j | autre type que celles qui ont dte representees, et munies le ] 
| | cas dch£ant de suspensions convenables, et le diamfctre et la • i 
i garniture de caoutchouc de ces roues seaont calcules d'apres j 
la nature du sol sur lequel elles devrorit se d£placer. I 
Dans une autre fonae d f execution equivalente, non repr£- ! 
sentde, les roues porteuses sont du type comiaand^.Ces roues sont* 
iaoritdes sur des fourches et sur l'axe de ces roues sont montees • 
des poulies reliees par une courroie dentge continue. 

Sur le pivot 105, en dessous du chassis de base 101, j 
est calde une autre poulie dentee reliee k l'une des poulies . j 
des roues porteuses" 103 par l f intermediate d'une courroie den- 
j tee disposee en croix : la rotation du pivot 105. produit une 
rotation de la poulie calee sur lui et par consequent une rota- 
tion egale des roues 103, 
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BEVEBDICAglQgS ; v - -j 

1.- Construction mobile h rayon de giration nul, carac- j 
teris£ en ce qu'elle. comporte un. chassis d'utiiisation et un | 
chfissis de base , le chassis de- base etant muni d ! au moins 
trois roues porteuses et dlune roue directrice disposeeau cen-j 
tre par r apport aux -trois roues porteuses , "lea roues porteu- | 
ses etant du' type pivotant ou du. type command^ pour lesquels 
la commahde cLe I 1 orientation est.obte'nue a partir de la roue 
directrice. 

10 2„- Construction mobile suivant la revendication 1, 

caract£ris£e en.ce qulelle est raunie d'un systeme dlastique 
du type ra£canique y hydraulique ou semblaile , propre a dis- 
tribuer. la charge du chassis. d ! utilisation spit sur la* roue 
directrice , soit sur les roues porteuses af in de faciliter 
15 t j I'aptitude au pivotemeht ou I 1 orientation "de'.ces derni^res et 
d'assurer I'adh^rence uniforme d£siree au sol pour toutes les 
roues. 

3«- Construction mobile suivant la revendication 1, 

caracteris^e en ce qu'au moins i'une.des roues , avantageuse- 

20 ment la roue directrice, est motrice. 

4.- Construction mobile suivant la revindication 1, 

caracterisee en c e que la roue directrice est reliee de f a^on | 

rigide au chassis d 'utilisation .par l^nterifl^diaire d'uu .pivot I 

qui passe librement a travers le centre du chassis de base ; | 

£5! 5.- Construction mobile suivant la revendication" 2, J 

caracterisee en ce que le systfeme ^lsstique est constitud par i 

plusieurs groupes t^lescopiques ^solidaires dii chassis debase j 

... " * 

et coop^rant sous forme eiasti que avec le chassis d f utilis£r- j 

tion ou vice-versa , ces groupes t£lescopiques dtant distribu^s ? 

30 uniform&nent autour du pivot de jonction du chassis d'utiliss- j 

tion.et du ch&ssis de base. j 

6.- Construction mobile suivant la revendication . 5, < j 

caracterisee en.ce que chaque groupe t#lescopique est eonstitu£ j 

• ■ • i 

d f une paire de cylindres h mouvement . de * coulissement relatif = 



35 dans le sens axial , en s'opposant a Inaction d?un ressort 

h£Lico!dal de compression dispos?5 k l'int&cieur de ces cylin- ! 
dres , :un-- cylindre-" 6taut"reli^ rigidement au chSssis de base' 
ou respectivement au chassis d* utilisation , et I 1 autre cdope- * 
rant par l'interm^diaire a e galets- months, fous. sur Isa .; tSte , 



SAD QBJ©)N, 



CK3 



2215054 



| : ; avec le chuseis £ 'utilisation ou le. chSssis de base, respecti- 

| \ vement. ■ 

» * i 

! ' ; 7.- Construction mobile suivant la revendication 6, 

j . caract£risee en ce que le galet fou coopere avantageusement , 
: 5 avec une piste circulaire solidaire du chassis "d 'utilisation ! 
! ' * ou du chSssis de base. ■ | 

I ;[ 8.- Construction mobile suivant la revendication 5, ( 

I caractdrisee en ce que cheque group e telescopique est constitud i 
j . : d'un cylindre et d'un piston , la construction mobile etant mu- ; 
;10 ; nie d'un circuit hydraulique convenable de type classique , j 
( :- : propre a maintenir une distribution uniforme de la pression ■ ■ 
: ! dans les divers groupes. 

: ; • $)•- Construction mobile suivant la revendication 2, 

I ;■ c?ract£risee en c e que le syst&me dlastique est avantageusement i 
;1i>_ tare pour assurer- une adherence constante de la", roue direc- . i 
| j trice ceule et. pour absorber une p'artie du poids du. chassis ! 
j ; : d 1 utilisation et de la charge relative , afin de distribuer ce j 
| | j poids sur la roue directrice ou sur les roues porteuses. j 
j ! 1Q.- Construction mobile suivant la revendication 2, j 

2Q ■ caract£risde en c e que le systfcme elastique est constitue d'un | 
! j ! ressort helicoldal a compression unique , avantageusement tara- j 
I \ \ ble, dispose h l'interieur du. pivot .solidaire du chassis d'uti-j 
! ! ■ lisation afin d'agir entre le chSssis d'utilisation et le | 
j j . chassis de base. "..""! 
;2D 11.- Construction mobile suivant les revendications 1 j 

I : et 4, caracterisee en ce qu'on a prevu des moyens moteurs pro- J 
; • • pres k determiner une rotation du chassis' d 'utilisation par j 
• rapport au chassis de base • : 
, ; 12o- Construction mobile suivant les revendi'cations. 1 ! 

!3C et 4> caracterisee en ce que le chassis d •utilisation est muni j 
| : d'une poignee pour 1 'orientation de la roue directrice et pour 
I I ; le faire avancer en poussant ladite construction. j 
! 13.- Construction mobile suivant la revendication 1, 

; - : caracterisee en'ce que les roues porteuses du type commande 
|35 sont relives entre elles par une courroie dentee, une chaine < 
\ : * ou un dispositif semblable ,1'une au moins des roues porteu? - e : 

etant reliee a la roue directrice d'oii a 1 obtient l f oriental;.. 

des autres roues par l 1 interm£diaire de la courroie dentee, de 
i la chalne ou dispositif semblable. 

[" ~" BAD' 
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Hi- Construction mobile: suiyanj?. l r uiie s 4ueicQnque des 
xevendicatibns pxeeedeates, : 'ca'xactdxis£e en c.e. ;qu f elle est. 
constitute. d'un Qh££sis de base". -muiii d r au : molds -topis xoues „. 
poxteuses ,. d ! uh"£iyot passant" daas un txou pxatiqud au centxe j 
pax xappoxt au chassis", de base f "d^une xoue motxice-dixectxice • ] 
iaontee a l'extxdmitdt infexie^ envelpppe. j 

pbxte-battexie ,d f uh : siege mbnte . ^uxVi» extxemite supexleuxe du j 
pivot , d f un xessoxt. li^licoldal dispose, entxe le siege et.le . 
chassis, de. base etd'uri- volant solid4i*e du chassis de base et 
plac6 conce.ntxiquement. au -sifcge et'sixx, uri plan, legfexement infe- ; 
xieui au plan. sux lequel se txouve le si&ge- , les xoues poxteuses 
6tant. du type pivotant pu du type comma n.d.a , la .coiauiande de • j 
l 1 oxientation des . xoues e tant dexivee. -de. celle de ! la xoue : , 
motxice-dixectxice \ ' : - • { 

15«- Constxuction mobile suivant" la-; reyiendication 14, 
caxactexis£e en c e- .que- le xessoxt ' lieixcoldal'. est mbnte.' concen- 
triquement au^pivot suppoxtdu siege, le xessoxt etant taxe - 
de "manikxe a assux.ex loxsque r*op£xat.eux -est assis, une 
distxibution des poids soit sux la. xoue motxice-dixectxice, 
soit sux les xoues poxteuses V de laQbn ^ facilitex .1 'aptitude ■ 
au pivot ement ou i'oxientatibn des xoues poxteuses, et k assu- 
xex I'adhexence unifqxme au sol de toutes lea xoues , que j 
l r on d£sixe. j 
16.- Constxuction mobile suivant la xevendication. 14, 1 
25\\ caxactexisee en ce (jiie 11 extx^mitS infSxieuxe du pivot pbxte j. 
une fouxche sux laquelle est montee la xoue motxice-dixectxice, j 
tandis que sux .I'un des/c6tes de cette fouxche est mbnt£ un . j 
xaoteux £lectxique aliroente. pax une battexie contenue dans 
l^enveloppe poxte-battexie,et comnand4 pax un bouton poussoix ! 
ou une p£dale , selon les cas, la transmission du moteux a la - 
xoue motxice -dixectxice dtant xealisde avantageus.ement pax un j 
systeme d f engxenages,. • 

17".- Constxuction mobile suivant la xevendication 14, . 
caxactexisee en c e que les xoues; poxteuses : du type . coiomande sont 
xeli^es entxe elles pax une couxxoie d ent6e-,.une. chaiine ou un dis- 
positif sembi3ble,'l*une au'moips des xoues- -poxteuses 6tant le- ■'• 
liee a la xoue motxice-dixectxice; d'.qV s'obtient -ii. 1 oxientation . . 



j. I ! des autxes xouea pax 1 •intexme'diaixe de./la couxxoie dentee,de 
{ j ^la chalne ou d f un .dispositif senblableV-. '^fiSl 1 
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Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□"BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
FADED TEXT OR DRAWING 

C2 BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: ' ; 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



